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I. SADRZAJ POGLAVLJA

Politika Europske unije koja se odnosi na transeuropske prometne (TEN-T) i1 energetske
mreze (TEN-E) temelji se na trima osnovama: pravnoj osnovi za transeuropske mreze, ¢lanci
154. — 156. Ugovora o EZ-u, Uredbi o financijskoj potpori za transeuropske mreze (Ur.
2236/95) te odlukama koje sadrze smjernice za razvoj TEN-T (1692/96) i TEN-E
(1364/2006). Tim se okvirom utvrduju ciljevi politike Zajednice vezano uz politike
transeuropskih mreza, koja obuhvaca prometne, energetske i telekomunikacijske mreze, a €iji
je cilj prilagodavanje i razvoj mreza te omogucavanje njihove medusobne povezanosti i
interoperabilnosti.

Sto se ti¢e prometnih mreZa, transeuropska mreZa doprinosi odrzivom i multimodalnom
razvoju prometa te otklanjanju zastoja u odvijanju prometa. S tim u vezi prometne mreze
igraju vaznu ulogu u osiguravanju odrzive mobilnosti, spajajuc¢i konkurencijsku sposobnost
Europe s dobrobiti njezinih stanovnika uz istodobno osiguravanje prometa robe i putnika u
Europi.

S obzirom na visinu ulaganja koja su potrebna za dovrSenje i prosirenje transeuropskih mreza
1 imajuci u vidu predviden porast prometa medu drzavama ¢lanicama, za koji se o¢ekuje da
¢e se do 2020. udvostruciti, na europskoj je razini utvrden popis prioritetnih transnacionalnih
projekata.

Transeuropske energetske mreZe obuhvacaju prijenos i skladiStenje plina, kao i prijenos
elektricne energije, te uvelike doprinose trzistu elektri¢ne energije i plina. TEN-E odgovara
na sve vece znacenje sigurnosti i diversifikacije opskrbe Zajednice energijom, ukljucujuci
energetske mreze drzava Clanica 1 zemalja kandidatkinja, te jamcec¢i uskladen rad energetskih
mreza u Zajednici i u susjednim zemljama. Sigurnost opskrbe energijom i funkcioniranje
unutarnjeg energetskog trzista kljucni su ciljevi politike. To se odrazava u smjernicama za
transeuropske energetske mreze iz 2006., kojima je cilj postavljanje mreze elektricne energije
1 plina. U tom su smislu utvrdene okosnice za prioritetne projekte i projekte od zajednickog
interesa.

Transeuropske telekomunikacijske mreZe odnose se uglavnom na razvoj] mreza i
distribuciju povezanih usluga u okviru odredenog programa Zajednice.

I1. USKLADENOST ZAKONODAVSTVA I SPOSOBNOST PROVEDBE

U ovom su dijelu sazeto prikazane informacije koje je dostavila Hrvatska kao 1 razmatranja
sa sastanaka analitickog pregleda.

Hrvatska je naznacila da moze prihvatiti pravnu steCevinu na podrucju transeuropskih
prometnih i energetskih mreza i da ne oc¢ekuje teSkoce u primjeni tog dijela pravne stecevine
do pristupanja.

I1. a. Prometne mrezZe

Hrvatska je navela glavna obiljezja infrastrukture nacionalne prometne mreze dajuci sljedece
detaljne podatke:

- mreza cesta i autocesta ukupne duzine 29.016 km

- zeljeznicka mreza ukupne duzine 2.720 km
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- mreza unutarnjih plovnih putova ukupne duzine 804 km, koja obuhvaca cetiri luke (Sisak,
Slavonski Brod, Vukovar 1 Osijek)

- infrastruktura pomorskog prometa, koja obuhvaca Sest glavnih morskih luka (Rijeka, Zadar,
Sibenik, Split, Plo¢e 1 Dubrovnik)

- sustav zra¢nog prometa koji obuhvacéa devet zra¢nih luka (7 medunarodnih zra¢nih luka —
Zagreb, Dubrovnik, Split, Zadar, Pula, Rijeka i Osijek) 1 2 zracna pristanista (Bra¢ 1 Mali
Losinj).

S obzirom na geografski oblik Hrvatske i njezin polozaj, glavni prometni pravci koji prolaze
kroz Republiku Hrvatsku spajaju podrucje Srednje Europe sa Sredozemljem i Jugoistocnom
Europom. U tom se pogledu Hrvatska nalazi na sljede¢im paneuropskim koridorima:

- Vb: Rijeka — Zagreb — Varazdin — Budimpesta

- Vc: Ploce — Sarajevo — Osijek — Budimpesta

- X: Salzburg — Villach — Ljubljana — Zagreb — Beograd — Skopje — Solun
- Xa: Graz — Maribor — Zagreb

- VII: Dunav (s plovnim putom rijeke Save)

- Jadransko-jonski koridor (PETRA) od sveeuropskog prometnog znacaja.

Hrvatska je potvrdila da njezino zakonodavstve' u podrutju prometnih mreza jo§ nije
uskladeno s Uredbom 2236/95 kojom se utvrduju opca pravila dodjele financijske potpore
Zajednice u podrucju transeuropskih mreza i Odlukom 1692/96 o smjernicama Zajednice za
razvoj Transeuropske prometne mreze. Hrvatska je naznacila da provedba tih propisa, nakon
Sto budu uskladeni do pristupanja u EU, nece predstavljati nikakve teSkoce. Hrvatska je
spomenula da zakonodavni okvir mjerodavan za razvoj njezine prometne infrastrukture,
obuhvaca Strategiju prostornog uredenja Republike Hrvatske (1997.), kojom se utvrduju
glavni prometni pravci, 1 Strategiju prometnog razvitka (NN 139/99 iz 1999.). Hrvatska za
svaku granu prometa navodi posebne razvojne planove ili strategije: Plan gradenja i
odrzavanja javnih cesta (2005. — 2008.), Strategija restrukturiranja Hrvatskih Zeljeznica
(2000.), predstojeci petogodisnji razvojni plan za unutarnje plovne putove, koji bi trebao biti
objavljen 2007., Pretpristupna strategija pomorskog prometa i razvojni planovi za glavne
zracne luke. Hrvatska je naglasila da se postojec¢i zakonski okvir u podrucju zastite okolisa,
trziSnog natjecanja i javne nabave odnosi na sve infrastrukturne projekte za sve vrste
prometa. To ukljucuje obvezu provodenja postupka procjene utjecaja na okoli§ (PUO) za
svaki projekt i javnu raspravu na temelju prostornih planova prije odobravanja projekata.

Hrvatska je potvrdila da njezino sudjelovanje u postojecoj regionalnoj suradnji u podrucju
prometa predstavlja snaznu podrsku unapredenju prometne mreze od regionalnog i europskog
znacenja.

U pogledu projekta koji je u tijeku i administrativnih kapaciteta u vezi s cestovnom mreZom,
Hrvatska je naznacila da je autocesta do Splita zavrSena, dok su u tijeku radovi na dionicama
prema luci Ploce. Gradnja nove autoceste na dijelu koridora Vc od bosanskohercegovacke do
madarske granice preko Osijeka ve¢ je pocela te ¢e, prema navodima Hrvatske, prva dionica
duzine 23 km biti pustena u promet u listopadu 2007. Takoder je pocela gradnja dionice

! Posebice Zakon o javnim cestama (NN 180/04), Zakon o zeljeznici (NN 123/03, 194/03 i 30/04), Zakon o
lukama unutarnjih voda (NN 142/98 i 65/02), Zakon o pomorskom dobru i morskim lukama (NN 158/03) i
Zakon o zra¢nim lukama (NN 19/98).
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duzine 33 km prema Osijeku. Dionica od Zagreba do Macelja/granice sa Slovenijom na
koridoru Xa bit ¢e pustena u promet u cijelosti u svibnju 2007.

Hrvatski sabor donosi glavne razvojne strategije, hrvatska Vlada potvrduje ¢etverogodisSnje
programe i godi$nje planove, a Ministarstvo mora, turizma, prometa i razvitka (MMTPR)
osigurava struno znanje i nadzor nad koncesijama za autoceste. To u praksi provode
Hrvatske ceste (HC d.o.0.), Hrvatske autoceste (HAC d.o.0.), koncesijske tvrtke 1 zupanijske
uprave za ceste. Hrvatska je napomenula da se prostorni planovi javno predstavljaju i
upucuju na javnu raspravu prije odobrenja Ministarstva zastite okolisa i prostornog uredenja.

Vezano uz Zeljeznicke mreZe, Hrvatska je spomenula sanaciju Zeljezni¢kog koridora X od
slovenske do srpske granice i predstavila svoj plan izgradnje nove Zeljeznicke pruge od
Rijeke do granice Madarske na kraku koridora Vb. Hrvatska je izjavila da namjerava imati
novu ZeljezniCku vezu izmedu Graza i1 Zagreba preko Maribora 1 Krapine (odnosno krak
koridora Xa kao na autocesti). Prema dostavljenim podacima, gotovo 91 % Zzeljeznicke mreze
¢ine jednokolosjecne pruge, dok je tek oko 36 % ukupne mreze elektrificirano. Hrvatska je
naglasila da je njezino sudjelovanje u medunarodnim organizacijama, kao Sto su
COTIF/OTIF (Meduvladina organizacija za medunarodni Zeljeznicki prijevoz) 1 TER
(Transeuropske zeljeznice), jamstvo suradnje sa susjednim zemljama u podrucju razvoja
zeljeznicke mreze 1 interoperabilnosti.

Za zeljeznicke mreze nadlezno je MMTPR, kroz Upravu za Zeljeznic¢ki promet, koja
obuhvaca kombinirani prijevoz, zeljeznicku infrastrukturu i pitanja sigurnosti. Medutim,
Hrvatska je izjavila da ta Uprava ne raspolaze dovoljnim brojem zaposlenika za izvrSavanje
svih svojih poslova.

U pogledu mreZe unutarnjih plovnih putova, strateski okvir ¢ini Strategija razvitka prometa
iz 1999. Medutim, Hrvatska je naglasila kako pocetkom 2007. planira donoSenje
petogodisnjih planova razvitka unutarnjih plovnih putova i luka unutarnjih voda. Prema
podacima koje je dala Hrvatska, gotovo 75 % ukupne duZine mreZe uvrSteno je u mrezu
europskih plovnih putova od medunarodnog znacenja, dok manje od 50 % te mreze
udovoljava uvjetima klasifikacije za medunarodnu plovidbu.

Agencija za plovne putove unutarnjih voda jam¢i obvezu razvitka i odrzavanja unutarnjih
plovnih putova.

Vezano uz pomorski promet, Hrvatska je istaknula kako s obzirom na poloZaj luka u
Jadranskome moru (dvije glavne luke, Rijeka i Plo¢e, nalaze se na koridorima Vb i Vc¢) i
razvoj kruznih putovanja, raste potreba za luckim objektima. Hrvatska smatra da potraznja
nailazi na ograni¢ene lucke kapacitete i opremu luka za prihvat robe i putnika. Hrvatska je
izradila pretpristupnu pomorsku strategiju koja predvida ulaganja u luke u Rijeci, Plo¢ama,
Dubrovniku, Zadru, Sibeniku i Splitu.

Nositelj navedenih aktivnosti je MMTPR, kroz Upravu za pomorski promet, pomorsko dobro
i luke, koja naroCito obuhvaca specijalizirani odjel za pomorski promet morske luke i
medunarodne poslove. Hrvatska procjenjuje da Uprava ima dovoljan broj zaposlenika.

Konac¢no, u pogledu zracnog prometa, Hrvatska smatra da postoje¢i kapaciteti njezine
infrastrukture na manjim zracnim lukama poput Pule, Rijeke, Zadra i Osijeka, kao i sluzbe za
prihvat i otpremu u zracnim lukama, koje su takoder vezane uz postojeéu infrastrukturu, ne
predstavljaju prepreku razvoju zra¢nog prometa i njegovog ukljucivanja u medunarodni
pravac. Hrvatska je izjavila da su, zbog znatnog i stalnog rasta prometa u posljednjih
nekoliko godina, radovi na daljnjem proSirivanju, razvoju i modernizaciji tih zra¢nih luka jos
u tijeku te da su tri glavne zracne luke (Zagreb, Split i Dubrovnik) ve¢ obnovljene i da su
predvidene 1 daljnje faze modernizacije. Hrvatska procjenjuje da ¢e provedba Sporazuma o

Hrvatska: Poglavlje 21. — Transeuropske mreze 4



zajedniCkom europskom zracnom prostoru (ECAA) dovesti do bitnih poboljSanja u tom
pogledu.

Uprava za civilno zrakoplovstvo nadlezno je tijelo zaduZeno za sektor zracnog prometa u
okviru MMTPR-a, a namjera je Hrvatske osnovati nezavisnu Agenciju za civilno
zrakoplovstvo radi jacanja administrativnih sposobnosti u pogledu obveza koje proizlaze iz
razvoja zra¢nog prometa te uskladivanja s pravnom stecevinom EU-a.

II. b. Energetske mreze

Vezano uz proizvodnju primarne energije, Hrvatska je naznacila da je postotak proizvodnje u
2004. bio sljedeci: hidroelektrane 34 %, proizvodnja prirodnog plina 37 %, sirove nafte 21 %
i biomase 8 %. Sto se ti¢e glavnih znacajki nacionalne energetske mreze, Hrvatska smatra da
je mreza za prijenos elektri¢ne energije dobro povezana s mrezama susjednih zemalja za sve
visokonaponske razine (400, 220 1 110 kV). Ukupna duzina mreze visokonaponskih vodova
iznosi 7.232 km, dok na vodove srednjeg i niskog napona otpada 122.000 km. Vezano uz
sustav prijenosa plina, Hrvatska je naznacila da raspolaze s 1.657 km visokotlacnog
plinovoda i s podzemnim skladi§tima plina ukupnog kapaciteta od 550 milijuna m’.

Hrvatska je potvrdila da ée njezino zakonodavstvo® u podrudju energetskih mreza tek po
pristupanju u EU-u biti uskladeno s Uredbom 2236/95 kojom se utvrduju opca pravila
dodjele financijske pomo¢i Zajednice u podrucju transeuropskih mreza, Odlukom 1229/2003,
izmijenjenom 1 dopunjenom Odlukom 1364/2006 o uspostavi niza smjernica Zajednice za
Transeuropsku energetsku mrezu i Odlukom 96/391 kojom se propisuje niz mjera s ciljem
stvaranja povoljnijeg konteksta za razvoj transeuropskih mreza na podru¢ju energetike.
Hrvatska je naznacila da provodenje tih propisa, kada budu uskladeni po pristupanju, nece
predstavljati nikakve teSkoce. Osnovni zakonodavni okvir ¢ine Zakon o energiji, Zakon o
trziStu elektri¢ne energije i Zakon o regulaciji energetskih djelatnosti, zajedno sa Zakonom o
zaStiti trziSnog natjecanja 1 Zakonom o Drzavnom inspektoratu. Hrvatska smatra da je
potvrdivanjem Ugovora o Energetskoj zajednici 2006. godine preuzela obvezu
moderniziranja infrastrukture za prijenos energije, jacanja suradnje u podrucju osiguravanja
medusobne povezanosti energetskih mreza sa susjednim drzavama i1 omoguéavanja
slobodnog protoka energetskih proizvoda.

Hrvatska je 2002. izradila Strategiju energetskog razvitka RH, u kojoj je utvrdena energetska
politika i razvoj do 2011. godine. U Strategiji su navedeni posebni ciljevi za svaki izvor
energije 1 daljnji razvitak medusobne povezanosti sa susjednim drZzavama. U srpnju 2005.
Hrvatska je osnovala Hrvatsku energetsku regulatornu agenciju (HERA).

Vezano uz elektroenergetsku mreZu, Hrvatska procjenjuje da dugoroc¢na ulaganja (do 2015.)
iznose 136 milijuna eura u novim ulaganjima do 2010. i isto toliko za razdoblje 2011. — 2015.
Hrvatska smatra da su, §to se tice Zeljenog interkonekcijskog kapaciteta elektroenergetske
mreze od najmanje 10 % (ozujak 2002. — Europsko vije¢e u Barceloni), postojeci
interkonekcijski kapaciteti Hrvatske sa susjednim drzavama veliki. Hrvatska prije svega
predvida jacanje unutarnje visokonaponske povezanosti (400 kV) i planira prosiriti postojece
velike interkonekcijske kapacitete s drugim vodom od 400 kV do Madarske, direktnim
podmorskim visokonaponskim kabelom (HVDC) prema Italiji i kabelom od 110 kV prema
Crnoj Gori.

? Posebice Zakon o energiji (NN 68/01 i 177/04), Zakon o trzistu elektricne energije (NN 177/04), Zakon o
trziStu plina (NN 68/01 i 87/05) i Zakon o regulaciji energetskih djelatnosti (NN 177/04).
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Transport plina obavlja drzavna tvrtka PLINACRO d. o. o., koja je izradila Plan razvoja,
izgradnje 1 modernizacije plinskog transportnog sustava od 2002. do 2011. Hrvatska je
izjavila da je prva faza tog Plana u tijeku i obuhvaca gradnju nekoliko magistralnih plinovoda
(75 bara) u duzini od 386 km, od kojih bi onaj od Pule do Karlovca omogucio povezivanje s
talijanskim plinskim sustavom (ali ne s talijjanskom prijenosnom mrezom). To je drugo
umrezavanje s plinskim sustavima susjednih drzava jer ve¢ postoji umreZenost sa slovenskim
plinskim sustavom (pravac opskrbe ruskim plinom). U drugoj se fazi (2007. — 2011.)
predvidaju ulaganja od 443 milijuna eura uglavnom za medusobno povezivanje i proSirenje
mreze, a ona obuhvaca i povezivanje s madarskim plinskim sustavom kroz gradnju plinovoda
Donji Miholjac — Dravaszerdahely. Hrvatska je istakla da ¢e proSirenje mreze osigurati
kapacitet prijenosa i otvoriti moguénosti za povezivanje s jugom i istokom na mrezu Gréka —
Italija (IGI), Transjadranski plinovod (TAP) te projekt Nabucco.

Energetske mreze i trzista elektricne energije i plina u djelokrugu su Uprave za energetiku i
rudarstvo pri Ministarstvu gospodarstva, rada 1 poduzetniStva. Hrvatska energetska
regulatorna agencija djeluje kao nezavisno tijelo.

II. c. Telekomunikacijske mreze

Sto se ti¢e razvoja transeuropskih telekomunikacijskih mreza i distribucije elektroni¢kih
usluga za sve, Hrvatska je donijela Program e-Hrvatska 2007., ¢iji je cilj razvoj veéine usluga
koje su obuhvacéene programom Komisije e-TEN. Hrvatska nije sudjelovala u programu e-
TEN, koji je dovrSen 2006., ali namjerava sudjelovati u novom programu Komisije,
Programu za konkurentnost i inovacije (CIP), koji se u znatnoj mjeri temelji na ciljevima

programa e-TEN i ostalim programima u skladu sa strategijom i12010.

ITI. OCJENA STUPNJA USKLADENOSTI I PROVEDBENIH KAPACITETA

Sveukupno gledano, Hrvatska je ostvarila zadovoljavajucu razinu pripremljenosti u pogledu
strateSkog razvitka prometnih i energetskih mreza u skladu s nacrtom i ciljevima mreza TEN-
T 1 TEN-E. Relevantno zakonodavstvo moguée je provoditi u praksi tek nakon pristupanja.
Sto se ti¢e prometa, iako je svaka vrsta prometa obuhvaéena odredenim strateskim planom i
planom ulaganja, Strategija prostornog uredenja Republike Hrvatske nacinjena je 1997., a
Strategija prometa 1999. Te je kljucne strateSke planove potrebno dopuniti kako bi u
potpunosti ukljucivali najnoviji razvitak politike TEN-T i kako bi se u skladu s tim
prilagodila predvidena ulaganja. Vezano uz energetske mreze, potrebno je dopuniti Strategiju
energetskog razvitka RH iz 2002., kojom se utvrduje energetska politika Hrvatske u vezi sa
sustavom mreza do 2011. Najnovija dogadanja u energetskom sektoru u Europi doista mogu
utjecati na strateski razvoj energetskih mreza u Hrvatskoj, primjerice na daljnje provodenje
nekih od glavnih medunarodnih projekata. Medutim, prilagodavanje i prosirenje prometnih i
energetskih mreza zahtijevat ¢e velika financijska sredstva kako bi se zajamcila realizacija
potrebnih ulaganja.

II1. a. Prometne mreze

Pravna stecevina EU-a za podrucje transeuropskih prometnih mreza moze se provoditi tek
nakon pristupanja.

Globalno gledano, predviden razvoj hrvatske prometne mreze, a naro¢ito unutar Osnovne
regionalne prometne mreZe za Jugoisto¢nu Europu, trebao bi Hrvatskoj osigurati daljnje
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uklju¢ivanje u TEN-T bez vecih tesko¢a. Medutim, potrebna su znatna ulaganja u bliskoj
buduénosti kako bi se realizirala mreza koja u potpunosti funkcionira i koja odgovara na sve
veée potrebe i omogucéuje razdiobe prometa kao i intermodalnost usmjerenu odrzivom
razvoju. Kljuno pitanje su i mjere, €iji je cilj pojednostavljenje postupaka na grani¢nim
prijelazima. lako je Hrvatska izjavila da je nacionalnim zakonodavstvom propisana obveza
provodenja postupka procjene utjecaja na okoli§ (PUO) za projekte u podrucju prometa,
potrebno je naglasiti da sva nova ulaganja u zemljama kandidatkinjama, na temelju odluka
Vijec¢a Europske unije za op¢e poslove od 24. rujna 1998., moraju biti u skladu s pravnom
steCevinom EU-a, narocito s direktivama iz podrucja zastite okoli$a, ukljucujuéi Direktivu o
procjeni utjecaja na okoli§ (85/337), Direktivu o strateSkoj procjeni utjecaja na okolis (PUO)
(2001/42) te Direktivu o stanistima i Direktivu o pticama (92/43 1 79/409).

Sto se tie regionalne suradnje, kljuéni poticaj za prepoznavanje potrebnog razvoja u
prometnoj infrastrukturi Hrvatske u jasnom okviru nazvanom prometne mreze je
Memorandum o razumijevanju o razvoju osnovne regionalne prometne mreze Jugoistocne
Europe. Vecina ¢vorista i mreza u Hrvatskoj od klju¢nog su znacenja za osiguranje dobrog
razvoja TEN-T u budu¢nosti. Osim toga, u okviru Memoranduma o razumijevanju poduzete
su inicijative za sastavljanje popisa projekata od regionalnog znacenja. Prometni opservatorij
za Jugoistocnu Europu (South East Europe Transport Observatory — SEETO), kojeg je
Hrvatska ¢lan, okosnica je za odobrenje petogodiSnjeg plana (2007. — 2011.), ¢iji je cilj
poboljsanje operativnih mjera i1 infrastrukture osnovne regionalne prometne mreze. Svi ti
elementi ¢ine zdravu osnovu za pokretanje medunarodne financijske potpore. Medutim,
Hrvatska mora ojacati suradnju u okviru Memoranduma o razumijevanju, prije svega kroz
odabir odgovaraju¢ih klju¢nih prioritetnih projekata koji ¢e se razmatrati kao projekti od
regionalnog znaCenja u kontekstu viSegodiSnjeg plana koji je izradio SEETO. Hrvatska
takoder mora ispuniti svoje obveze koje proizlaze iz Memoranduma o razumijevanju,
narocito potpisivanjem sporazuma o SEETO-u i upla¢ivanjem doprinosa proracunu SEETO-a
za 2006.

Sto se ti¢e cestovne mrefe, zabiljezena su pozitivna kretanja jer su hrvatske vlasti donijele
financijski plan za ulaganje i odrzavanje do 2008. koji se upravo provodi. Medutim,
nepostojanje proracunskih perspektiva za razdoblje nakon 2008. moglo bi dovesti u pitanje
dinamiku predvidenih ulaganja, prije svega zato $to medunarodne financijske institucije
trebaju jasne pokazatelje drzavnog financijskog angazmana prije nego $to krenu s davanjem
financijskih potpora u tom sektoru.

Sto se ti¢e Zeljeznicke mrefe, potrebna su znatna ulaganja jer su dvokolosjeéne i
elektrificirane pruge jo§ malobrojne. Signalizacijski 1 sigurnosni uredaji nisu uvijek u skladu
s normama EU-a, ¢ime se sprec¢ava postizanje zadovoljavajuce razine uzajamne povezanosti
sa susjednim drzavama. Unapredenje Zeljezni¢ke mreze zahtijeva jacanje uprave za
zeljeznicki promet, kojoj trenutacno nedostaje zaposlenika. Stoga je od klju¢nog znacenja
ojacati administrativne kapacitete u zeljeznickom sektoru zbog sve vecéih obveza koje
proizlaze iz uskladivanja s pravnom stecevinom i potrebe osiguravanja zadovoljavajuéeg
stupnja interoperabilnosti hrvatske zeljeznicke mreze unutar TEN-T-a. Potrebno je donoSenje
plana ulaganja u Zeljeznice za razdoblje 2007. — 2013., koji ¢e sluziti kao referentna osnova
pri razmatranju infrastrukturnih potreba u ovom sektoru.

MreZa unutarnjih plovnih putova godinama trpi zbog nedostatka ulaganja. I dalje je
potrebno uzajamno povezivanje vezano uz plovni put Save. U tom se podru¢ju oekuju
poboljSanja i s tim u vezi novi razvojni plan koji bi trebao biti donesen 2007.

Sto se pomorskoga prometa tice, glavna prepreka proizlazi iz neadekvatnosti luckih objekata
u odgovaranju na sve vecu potraznju kako u pogledu prijevoza putnika tako i prijevoza robe.
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Medutim, hrvatske morske luke ve¢ su razvile bliske veze s drzavama ¢lanicama EU-a poput
Austrije, Madarske i1 Slovenije te balkanskim zemljama.

Sektor zra¢noga prometa imao je koristi od velikih ulaganja u obnovu infrastrukture, no sve
veca potraznja u ovom sektoru zahtijeva daljnja ulaganja, kako bi se ispunili standardi EU-a.
Stoga Hrvatska mora provesti Sporazum zajednickom europskom zra¢nom prostoru (ECAA).

Administrativni kapaciteti za razvoj i1 upravljanje TEN-T-om podijeljeni su izmedu
mjerodavnih uprava za odredenu vrstu prometa unutar MMTPR-a. Potrebno je jacanje sluzbi
koje se bave strateskim razvojem, medunarodnim i financijskim pitanjima, kako bi se
poboljsala koordinacija i provodenje prioritetnih projekata u Hrvatskoj.

II1. b. Energetske mreze

Odredbe pravne stecevine EU-a u podrucju transeuropskih energetskih mreza primjenjivat ¢e
se nakon pristupanja.

Potvrdivanje Ugovora o Energetskoj zajednici od strane Hrvatske 2006. godine predstavlja
¢vrstu osnovu za otvaranje trziSta energetike i promicanje medusobne povezanosti hrvatskih
mreza sa susjednim drzavama.

Hrvatska je neto uvoznik energije i u blizoj bi buduénosti mogla postati jo§ ovisnija o uvozu
energije. Razvoj energetskih mreza u Hrvatskoj moze se promatrati kao vazan korak potreban
kako bi se zajamcio prijenos energenata kroz Europu. Hrvatska takoder treba razviti
alternativne izvore energije koji bi mogli stvoriti dodatne potrebe u smislu povezivanja na
mreZu i prijenosa energije proizvedene iz njih. Kako je do sada opisano, planirani projekti u
podrucju energetike u znatnom opsegu doprinose TEN-E-u u cjelini, a narocito projektima od
zajednickog europskog interesa.

Godine 2002. Hrvatska je usvojila Strategiju energetskog razvitka, koja obuhvaca sektor
energetike u cjelini 1 predvida razvoj i modernizaciju relevantne prijenosne infrastrukture,
poglavito potrebe medusobnog povezivanja u podrucju elektricne energije i razvoja sustava
za transport plina. Prijenos elektri¢ne energije kroz Hrvatsku ostaje klju¢ni element, a
vezano uz to potrebno je daljnje jacanje na podru¢ju medusobnog povezivanja s mrezama
elektri¢ne energije Madarske, Bosne i Hercegovine te Italije, dok je stvarna prekograni¢na
razmjena ogranic¢ena nepotpunim regulatornim okvirom. U bliskoj se buducnosti ocekuje
realizacija uzajamnoga povezivanja i proSirenje plinske mreze. U tom bi pogledu glavni
plinovod izmedu Grcke 1 Slovenije, koji ¢e prolaziti kroz Hrvatsku i koji je, prema
smjernicama TEN-E-a, od zajednickog interesa, trebao biti ukljuen u hrvatske prioritete.
Osim toga, Hrvatska je sudionik projekta za gradnju terminala za ukapljeni prirodni plin
(LNG) na Jadranu.

U pogledu administrativne sposobnosti glavna tijela i potrebne usluge funkcioniraju i ne
suoCavaju se s vecim nedostacima. Medutim, bit ¢e potrebno daljnje jacanje kako bi se
ispunile buduce obveze koje proizlaze iz provodenja pravne ste¢evine EU-a.

IIL. c. Telekomunikacijske mreZe

Potrebno je naglasiti da distribuciju elektronic¢kih usluga u Hrvatskoj podupire velik broj
drzavnih inicijativa. Predstoje¢e sudjelovanje Hrvatske u Programu za konkurentnost i
inovacije (CIP) narocito ¢e omoguciti uklju¢ivanje transeuropskog elementa u razvoj mreza i
distribuciju povezanih usluga.
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